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Resumo: Processos de gentrificagdo tém ocorrido em diversos contextos, envolvendo areas de interesse
historico. Em geral, caracterizam a retomada destes lugares por parte de grupos sociais mais abastados.
Mas também se observa a imposigéo das representagdes destes grupos sobre estes espagos, como se
elas fossem compartilhadas pela sociedade como um todo. A partir dessa perspectiva, foi estudado o
projeto de requalificagdo urbana do antigo patio ferroviario de Cagador-SC. Por meio de um estudo de
caso, investigou-se o historico desse local, atentando-se as a¢des do poder publico direcionadas a ele.
Considera-se que a requalificagdo da area estudada representou a retomada do controle fisico do
espago, por parte dos grupos sociais dominantes, com a remogao das populagdes que o ocupavam, num
processo de “higieniza¢do urbana”. Entretanto, também foi usado como maneira de impor a produgéo
simbdlica dos grupos detentores do poder politico-econdmico ao restante da populagdo. Essa imposicao
foi manifestada no espago urbano por meio da construgao de objetos memoriais, numa agao que mostra
uma visao parcial sobre a meméria e a identidade de Cagador.
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Abstract: Gentrification processes have occurred in several contexts involving areas of historical interest.
In general, these processes characterize a resumption of these locations by more affluent social groups.
Itis also perceived the imposition of these groups representations on these spaces, as if they were shared
by society as a whole. From this perspective, we studied the urban renewal project of the old railway yard
of Cagador-SC. By means of a case study, the history of the location was investigated considering the
government actions related to it. It is considered that the renewal of the location represented the
resumption of its physical control by the dominant social groups, with the removal of the populations that
occupied that space in the occasion, in a process of “urban cleansing”. However, the project was also
used as a way of imposing the symbolic production of groups holding political-economic power to the rest
of the population. This imposition was manifested in urban space through the construction of memorials,
in an action that shows a partial view on the memory and the identity of Cagador.
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INTRODUGAO

A cidade contemporanea é um local de tensGes constantes, onde diferentes atores disputam o
controle do espaco. Processos de intervengdo, como os chamados projetos de requalificagdo urbana,
sa0 usados por determinados grupos sociais, em alguns casos, como meio de dominar o espacgo. Alguns
destes projetos sé@o voltados a areas urbanas de interesse histérico e sdo permeados por tensdes e
conflitos entre os usos e individuos que j& ocupam 0 espago e 0S NOVOS UsoS propostos, bem como o
publico para o qual passam a ser direcionados.

Varios autores no Brasil e no exterior tém pesquisado essa tematica, principalmente, sob a ética
da gentrificagdo? (ZUKIN, 1987; ARANTES; VAINER; MARICATO, 2000; LEITE, 2002; BIDOU-
ZACHARIASEN, 2006; SMITH, 2006). Leite (2002) estudou as transformagdes do bairro do Recife
Antigo, em Recife-PE, promovidas por um projeto de requalificagéo urbana realizado por meio de uma
parceria publico-privada. As agbes desse processo de intervengéo acarretaram o enobrecimento do local
e a gradual expulsdo da populagdo antiga, de menor poder aquisitivo. Assim, o local passou a ser
ocupado por uma populagéo de renda média e alta, mudanca que é caracteristica marcante do fenémeno
da gentrificagdo. Muitas vezes, esse processo € um movimento de retomada de areas de interesse
histdrico que ja foram locais nobres no passado, isto €, ocupados por um publico de posi¢do social e
econdmica elevada. Estas areas foram gradualmente perdendo seu status, abandonadas pelo publico
mais abastado e sendo, progressivamente, alvo de investidores do mercado, atraindo novamente, assim,
0 interesse de antigos e novos usuarios.

A presséo do publico de renda mais alta, acompanhada do mercado imobiliario e, muitas vezes,
do Estado direciona-se, primeiramente, ao controle fisico desses espagos. Entretanto, como coloca
Pesavento (2012), a cidade também é “sensibilidade”, portadora de uma dimens&o simbdlica e afetiva,
repleta de lugares que servem de suporte a memorias e significados atribuidos por aqueles que a
habitam. Assim, as disputas que se d&o pelo controle de lugares histéricos também envolvem os sentidos
a eles atribuidos, como colocam Pollak (1989), Till (2003), Jacobs (2008), entre outros autores.

A partir dessa perspectiva, esse artigo se propde a investigar a requalificagdo do espago urbano

tomando como objeto de estudo a requalificagdo do antigo patio ferroviario da cidade de Cagador, no

2 Do inglés, gentrification, termo criado pela sociéloga britanica Ruth Glass, no inicio da década de 1960, para se referir as
transformagdes urbanas ocorridas em bairros operarios proximos ao centro de Londres, na época. Ao ver as casas de seu
bairro, Islington, passarem por um acelerado processo de “reabilitacéo”, Glass formulou o termo para designar o
deslocamento da classe operaria residente devido ao enobrecimento do local. Com o aumento dos aluguéis e do custo de
vida, o bairro, antes de carater operario, foi “invadido” pela classe média, alterando-se completamente, do ponto de vista
social (SLATER, 2012). Smith (2002; 2006) ressalta que, além de uma mudanga social, a gentrificagdo consiste em uma
mudanga fisica em relagdo a habitagao, ela atua higienizando, socialmente, o espago e preparando-o para a classe média.
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Meio-Oeste de Santa Catarina. Sustenta-se que a intervengéo nesse espago representou a retomada de
seu controle por parte dos grupos que dominam o poder politico-econdmico local, reiterado pela
‘dominagao simbdlica” do espago, ao servir de meio para a constru¢do de simbolos representativos da
identidade e memoria destes grupos, em detrimento de uma memoéria e identidade urbanos que
representem a populagdo de Cagador de maneira mais ampla e democratica.

A metodologia de pesquisa consistiu em um estudo de caso apoiado em uma pesquisa
bibliografica e documental, bem como visitas ao local investigado. Acredita-se que este trabalho pode
contribuir nas discussdes sobre a tematica do urbano ao propor uma reflexao acerca da maneira como
0 espaco urbano € construido (e reconstruido), bem como seu papel na formagdo da identidade e da

memodria coletiva.

CIDADE, CONFRONTO E PATRIMONIO

Para iniciar esta discussao, toma-se trés dimensdes estabelecidas por Meneses (2006) como
focos para analisar e entender a cidade enquanto um bem cultural. A primeira dimenséo trata a “cidade
como artefato”, como coisa feita, fabricada socialmente. Para o autor, o termo artefato € tomado como
um segmento da natureza fisica socialmente apropriado ao qual se impds, segundo padrdes sociais,
uma forma ou uma fungdo ou um sentido.

Para denominar a segunda dimens&o, Meneses (2006, p. 36) usa a expressao “campo de forcas”
da Fisica. O termo designa “um espaco definivel de tensdes, conflitos, de interesses e energias em
confronto constante, de natureza territorial econdmica, politica, social, cultural e assim por diante”. Desse
modo, a cidade é assumida como produto das relagdes que 0s homens desenvolvem uns com os outros,
permeadas por conflitos, tensdes, interesses etc. Ou seja, a cidade € produto deste campo de forgas e,
por sua vez, vetor do mesmo, permitindo sua reproducao.

A terceira dimensdo destacada pelo autor diz respeito aos sentidos presentes no urbano.
Meneses (2006, p. 36) afirma que “As préaticas que ddo forma e fungdo ao espago e o instituem como
artefato, também |he d&o sentido e inteligibilidade e, por sua vez, alimentam-se, elas préprias, de
sentido”. Posto isso, para o autor a cidade é “representacédo, imagem”. Do seu ponto de vista, “A imagem
que os habitantes se fazem da cidade ou de fragmentos seus é fundamental para a pratica da cidade”.

Assim, a cidade ‘como um artefato” é construida e reconstruida em um processo constante.
Como em um palimpsesto, a cidade € a acumulagdo de tempos sobre 0 mesmo espaco. No espago
urbano estao presentes os resquicios de tempos passados, lugares, prédios, estruturas, monumentos,

que eventualmente sdo incorporados a categoria do patriménio. Entretanto, a cidade néo é formada
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apenas pelo acumulo de objetos concretos, mas também por fungdes e significados. Os sentidos dados
aos lugares e objetos do espago urbano se dao por meio da relagao dos individuos com esses elementos.
Relagdes que ocorrem no cotidiano, na pratica, na vivéncia dos habitantes na cidade. E dessa maneira
que a cidade se constitui, também, como representagdo social, imagem (MENESES, 2006;
PESAVENTO, 2012).

No entanto, como colocado por Meneses (2006), nesse processo dindmico que da forma a
cidade acontecem as relagdes entre os individuos e grupos, relagdes passiveis de disputas e confrontos
que também atuam na produgéo do espago urbano. Pensar a cidade como campo de forgas desperta
questionamentos relativos ao modo como essas disputas e confrontos impactam o patriménio.

O fenémeno da gentrificacdo é uma das formas pelas quais 0 campo de for¢as que atua no
urbano se manifesta no espaco e afeta as relagdes que os individuos estabelecem com o patriménio. Os
processos de gentrificacdo em areas urbanas histéricas, de modo geral, estdo atrelados aos chamados
projetos de requalificagdo, reabilitacdo, revitalizagdo, re...3, conduzidos pelo Estado, por atores
econdmicos ou por ambos, nas conhecidas “parcerias publico-privadas”. Estes processos se
caracterizam pelo retorno de camadas economicamente abastadas da populagdo a estas areas, em
geral, localizadas nos nucleos centrais das cidades (LEITE, 2002).

Ao longo do século XX, areas histdricas de varias cidades foram abandonadas pelo publico de
alta renda. A desvalorizagéo e, em certos casos, a deterioracao destes locais favoreceram sua ocupagao
por classes de renda mais baixa. Frente a essas situagdes, de acordo com Arantes (2000, p. 31), a
gentrificagao foi uma “resposta especifica da maquina urbana de crescimento a uma conjuntura histérica
marcada pela desindustrializacdo e consequente desinvestimento de areas urbanas significativas”.

A relac@o entre os projetos de requalificagdo e o patrimdnio levanta outras questdes discutidas
por Vainer (2000), como a mercadorizagéo da cultura e da cidade, a gestdo da cidade como uma empresa
e o0 marketing urbano. No contexto pés-moderno, em que a cultura e as cidades se transformaram em
mercadoria, as areas historicas entraram no processo como produto cultural. Por isso, estas agdes, em
muitos casos, estdo ligadas a motivagdes econdmicas, como a atragéo de turistas, investidores e “novos”
moradores para essas areas. Desse modo, 0 aumento da seguranga (com a repressao a “determinados
grupos e comportamentos” considerados indesejados), a higienizagdo do espago e outras medidas,

nessa logica, tornam-se necessarios para atrair um novo publico.

3 Para Arantes (2000), estas palavras nfo passam de eufemismos usados para ocultar o sentido original de “invas&o e
reconquista” que, segundo a autora, a gentrificagdo significa.
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Nesse contexto, a gentrificacdo motiva reflexdes acerca da relagéo entre o patrimbnio e os
individuos. Afinal, o processo afasta das areas historicas 0s seus antigos habitantes, aqueles que
carregam a memoria do lugar, os significados dados ao patrimonio. Desligados das relagdes sociais das
quais o patrimdnio surgiu, portanto, do grupo social para o qual o patriménio fazia sentido, estes lugares
e objetos tornam-se mero cenario diante do turista. Logo, o0 que se sobressai ao olhar do observador
estrangeiro sdo suas qualidades fisicas, caracteristicas superficiais, e ndo significados mais profundos
(LEITE, 2002).

O patriménio enquanto bem cultural, por sua natureza, comunica, representa, simboliza. Porém,
como coloca Gongalves (2009, p. 31), “os seres humanos usam seus simbolos sobretudo para agir, e
nao somente para comunicar”. Assim, os bens culturais, o patriménio, os elementos urbanos dotados de
sentido ndo s&o usados apenas para comunicar, representar ou simbolizar, sdo bons para agir.

Nesse sentido, € possivel fazer uma conexdo com as ideias de Bourdieu (1989, p. 10), para
quem “Os simbolos s&o os instrumentos por exceléncia da “integragao social” [...], tornam possivel o
consensus acerca do sentido do mundo social que contribui fundamentalmente para a reprodugao da
ordem social’. Desse modo, as produgdes simbolicas podem ser utilizadas como instrumentos de
dominagéo social. Conforme o0 autor, os grupos que detém o poder sobre outros grupos estabelecem
uma “cultura dominante” para manté-lo. Por meio dessa cultura, o grupo dominante se integra e assegura
a comunicagdo entre os seus membros, distinguindo-se dos demais. A cultura dominante é, entao,
imposta aos outros grupos, produzindo uma integragao ficticia da sociedade em seu conjunto. Isso leva
a desmobilizag&o, a falsa consciéncia de integragdo dos grupos dominados, cuja cultura, na realidade, &
vista como subalterna. Desse modo, a ordem estabelecida é legitimada por meio das distingbes e das
hierarquias firmadas.

Pensando no fendbmeno da gentrificagdo com base no pensamento de Bourdieu (1989), é
possivel afirmar que, entre outras coisas, esse fenémeno significa o favorecimento a visao e a narrativa
de determinado grupo sobre um espaco, em detrimento dos significados atribuidos por aqueles que
habitavam o local antes do processo, significados construidos no contato cotidiano com o espago. A
exemplo de cidades como Salvador e Recife, a implementagdo dos projetos de requalificagéo nestes
locais foi movida pela concepgéo de identidade nacional. Estes lugares representariam o processo
constitutivo do Estado-nagédo, da nacionalidade brasileira, concepgdo usada como justificativa pelos
drgéos de preservagao para o seu tombamento (LEITE, 2002). Esse processo privilegiou a apropriagao
do espago por grupos de renda mais elevada, turistas, entre outros grupos, em detrimento daqueles que

tinham contato direto com o lugar em seu cotidiano.
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Processos de dominagao de espagos urbanos similares aos exemplos citados ocorrem em outros
contextos e de maneiras diversas. A seguir, apresenta-se um breve histérico da cidade de Cagador,
descrevendo o papel do transporte ferroviario em seu processo de desenvolvimento, ao longo do século
XX, e o contexto no qual ocorre 0 abandono da area estudada, no fim desse mesmo século, situagao

que perdurou até 20009.

CACADOR: A CIDADE COMO FRUTO DA FERROVIA

Cacador € uma cidade nascida da ferrovia. A construgédo da Estrada de Ferro Séo Paulo - Rio
Grande (EFSP-RG)#, finalizada em 1910, foi crucial para o surgimento e o desenvolvimento da cidade,
principalmente em sua primeira fase. A cidade cresceu junto a uma das varias estagdes construidas ao
longo do trecho catarinense, a antiga Estacdo Rio Cagador, situada préxima a foz do Rio Cagador, no
Rio do Peixe. Junto a essa estagéo, a companhia da estrada de ferro Brazil Railway Company, na época,
pretendia implantar uma vilas, porém, a estagdo estava em terras particulares. Assim, a companhia
implantou a vila (Vila Cagador, em 1917) na margem direita do Rio do Peixe, oposta as terras, ja
ocupadas, por onde a ferrovia passava. Por outro lado, a estagdo era um grande atrativo devido ao
movimento de pessoas e produtos. Esse fator motivou a venda das terras no entorno da estagao,
iniciando outra povoacao (Rio Cagador, elevada a distrito em 1923) (THOME, 1982).

A figura 1 mostra a evolugdo da mancha urbana de Cagador a partir das areas ocupadas pelas

duas povoagdes.

4 A ferrovia, construida no sentido norte-sul, integrou as malhas ferroviarias do sudeste e sul do pais, através do interior dos
estados da regido sul. Também possibilitou a liga¢do da capital brasileira, na época o Rio de Janeiro, as redes ferroviérias
da Argentina e Uruguai (THOME, 2010).

5 A Southern Brazil Lumber & Colonization Company, subsidiaria da Brazil Railway Company, foi criada para gerenciar a
exploracdo da madeira e a colonizagéo das terras ao longo da ferrovia (THOME, 2010).
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Figura 1: Evolugao histérica da ocupagédo de Cagador até a década de 1940.
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Fonte: Adaptado de Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Cagador (IPPUC), disponivel em
Valentini (2010).

A presenga da estagdo no Distrito de Rio Cagador foi determinante para a atragdo de
estabelecimentos comerciais e, posteriormente, dos principais prédios publicos, fator que ajudou a
constituir o local como o centro da futura cidade de Cagador.

Entretanto, a construgao da ferrovia, aliada a outros fatores, contribuiu para a eclosdo do conflito
conhecido como Guerra do ContestadoS. Isso interrompeu os planos de ocupagdo do Meio-Oeste
catarinense. Depois do conflito e da normalizagao da situagao, as companhias colonizadoras voltaram a
atuar e muitos imigrantes europeus e descendentes de europeus, vindos principalmente do interior do
Rio Grande do Sul, se estabeleceram na regido (THOME, 1992).

Assim, nas décadas de 1940 e 1950 Cacador viveu um periodo de prosperidade, com a
exploracao das reservas de mata nativa, rica em madeiras nobres, como a araucaria € a imbuia. Muitos
dos imigrantes que se estabeleceram na cidade eram industriais interessados nas reservas de madeira.

A maioria instalou suas serrarias na area central as margens da ferrovia, devido a facilidade de

6 Iniciada em 1910, a Guerra do Contestado foi uma série de eventos que culminou em um conflito armado entre as forgas
federais, paranaenses e catarinenses e a populagao sertaneja do interior de Santa Catarina e do Parana. Essa populagéo
foi expulsa das terras em que vivia pela a¢&o de coronéis e pela construgéo da estrada de ferro, situagdo que foi agravada
pela “Questao de limites entre Parana e Santa Catarina”, na qual estes estados disputavam a demarcagéo dos limites de
seus territorios. A uni@o desses fatores gerou a revolta da populagio sertaneja contra as for¢as do Estado. O Acordo de
Limites assinado por Santa Catarina e Parana em 1917, marcou o fim do conflito que resultou em milhares de mortes
(THOME, 1992).
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escoamento da produgdo (THOME, 1978). A figura 2 mostra uma vista aérea do centro da cidade na

década de 1950. E possivel ver o patio de cargas em frente & estacdo e a grande quantidade de

madeireiras instaladas no centro do municipio, com amplas areas sendo usadas como depdsito.

Figura 2: Vista aérea da regido central de Cagador na década e 1950.
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Fonte: Adaptado de Arquivo Publico Municipal de agador (2017).

A industria madeireira impulsionou o desenvolvimento do municipio nestas décadas e a pujanga
econdmica se refletiu no cenario urbano. A avenida Bardo do Rio Branco, a principal da cidade, passou
por um processo de “embelezamento” na década de 1940, recebendo pavimentagéo, canteiro central e
iluminagdo. Substituindo edificagcbes de madeira, comegaram a ser construidos prédios em alvenaria,
muitos deles em arquitetura Art Déco. Um deles foi a nova estagao ferroviaria, concluida em 1946, depois
que a edificagdo de madeira da primeira estagéo, de 1910, foi destruida em um incéndio, em 1941. Em
1939, foi iniciada a construgdo da nova igreja matriz da cidade, a Catedral Sdo Francisco de Assis
(THOME, 1982; GIESBRECHT, 2014). Mais uma acao de embelezamento da porgao central da cidade,
esse prédio foi construido com sua fachada principal voltada para a estagéo ferroviaria. O projeto da
nova estagdo respeitou o eixo criado, alinhando-se com a catedral, de modo que os edificios se
posicionam um de frente para o outro. Na figura 3, a silhueta destacada dos edificios mostra parte desse

eixo a partir de uma vista ao nivel do solo.

Cadernos NAUI Vol. 8, n. 14, jan-jun 2019
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Figura 3: Vista do eixo formado pela Estagao Ferroviaria de Cagador (embaixo) e a Catedral S&o
Francisco de Assis (na colina, acima).
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Fonte: Foto realizada pelo autor, julho de 2017.

No entanto, a partir da década de 1960, com o declinio das reservas de mata nativa, a industria
madeireira entrou em crise. A situagéo coincide com o declinio do transporte ferroviario, motivado pela
ascensdo do modal rodoviario a partir da década de 1950. Ha, entdo, uma mudancga na configuragao da
cidade (THOME, 1978).

Como ressalta Thomé (1978), parte das serrarias da area central fecharam ou mudaram de local.
Muitos dos madeireiros foram a procura de outras cidades e regiées do pais em busca de mais reservas
nativas. Ja os industriais que permaneceram partiram para outros ramos, muitos ainda relacionados a
madeira, como moveis, papel e celulose, esquadrias, construgao civil, entre outros. Porém, essa nova
dindmica econdmica exigiu novos espagos, fora da area central e longe da ferrovia, que ja ndo possuia
tanta importancia. Os novos ramos de produgdo necessitavam de mais espaco, facilidade de acesso
rodoviario e outros recursos que a restritiva area central da cidade ndo proporcionava mais. Esse
processo contribuiu para o declinio do transporte ferroviario a nivel local. Com cada vez menos demanda,
a ferrovia foi perdendo importancia e os comboios comegaram a diminuir. Por sua vez, a area ocupada

pelo patio ferroviario, em frente a estagéo, tornou-se um espaco vazio.

CONTEXTO RECENTE

Com a desestatizagao do setor ferroviario brasileiro, na década de 1990, a operagéo da malha
da antiga EFSP-RG, antes sob administragdo da estatal Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénima
(RFFSA), foi concedida a uma empresa privada. A empresa ndo mostrou interesse em manter em
funcionamento o trecho da ferrovia no Meio-Oeste catarinense, desativando-o na segunda metade da

Cadernos NAUI Vol. 8, n. 14, jan-jun 2019
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década de 1990 (RFFSA, 2007). Assim, seu patriménio foi praticamente abandonado em Cagador e, da
mesma forma, em outras cidades da regido. Desse modo, os prédios e areas junto a ferrovia,
principalmente em locais proximos ao centro da cidade, passaram a ser alvo de ocupagdes informais e
reunido de grupos e atividades marginalizados, como consumo de drogas e prostituigéo.

Esta situagdo comegou a mudar em maio de 2007, ao ser sancionada a Lei n°® 11.483, que
extinguiu efetivamente a RFFSA e transferiu a posse de seu patriménio para a Unido. Os bens de
interesse artistico e historico, por sua vez, foram designados a administragao do Instituto do Patriménio
Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN). Para gerenciar os bens que passaram para o seu controle, 0
IPHAN criou a Lista do Patriménio Cultural Ferroviario (LPCF), em 2010, na qual foram incluidos dois
prédios de Cagador: a estagao ferrovidria e um dos antigos armazéns do patio ferroviario.

Nesse contexto de mudanga de conduta do governo federal com relagdo ao patrimbnio
ferroviario, em 2009, foi langado o Programa de destinagéo do patriménio da extinta RFFSA para apoio
ao desenvolvimento local”. O programa, em especial, abriu uma janela de didlogo entre 6rgaos da esfera
federal e as prefeituras locais, permitindo que fossem dados novos usos aos edificios da ferrovia. Foi
esse o destino dos prédios do patriménio ferroviario em Cagador, que passaram a receber usos
institucionais ligados a prefeitura da cidade. Na estacdo e em um armazém passou a funcionar a
Fundacdo Municipal de Cultura e Turismo (FMCT). Ja no armazém incluido na LPCF, inicialmente,
funcionou a Fundagdo Municipal de Esportes de Cagador (FMEC), hoje, ele abriga a Guarda Municipal
e a Liga Atlética Cacadorense (LAC).

Entretanto, ndo sdo percebidas agdes mais diretas e concretas voltadas a preservacao e
valorizagdo desses bens, bem como da memoria da ferrovia. Embora a estagdo e o0 armazém estejam
inscritos na LPCF, nenhuma obra do patriménio ferroviario foi tombada em nivel municipal ou passou por
restauracdo. Indiretamente, a estagéo ferroviaria esta protegida pelo artigo 16 da lei do plano diretor do
municipio, que trata da preservagdo do eixo formado pela catedral e a estagédo. De acordo com o
documento: “Deverd ser respeitado o grande eixo linear de interesse de preservacao histérico,
arquitetdnico, paisagistico e cultural compreendido da sede da Igreja Matriz até a Estagdo Ferroviaria
[...]" (CACADOR, 2006).

7O objetivo do programa é “[...] apoiar agdes legais nas areas de desenvolvimento social, urbano e ambiental mediante a
regularizagdo, cessao ou compartilhamento da gestao de imdveis da Unido oriundos da extinta Rede Ferroviaria Federal S.
A. — RFFSA, visando, por sua vez, assegurar 0 cumprimento da fungéo socioambiental desse importante patrimdnio publico”
(SPU, 2009, p. 2). Além dos municipios, 0 programa também ¢ destinado a “entidades privadas sem fins lucrativos que
tenham interesse em utilizar estes iméveis para fins de implantagéo de programas, projetos e agdes locais de
desenvolvimento social, urbano e ambiental” (SPU, 2009, p. 2). A prote¢ao do patrimdnio ferroviario e estimulo a
preservacéo e a divulgagdo da memoria ferroviaria estdo entre as finalidades do programa que tem parceria com o IPHAN.
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O novo cenario estabelecido a partir da Lei 11.483 também abriu a possiblidade de relso de
terrenos vagos deixados ao longo da ferrovia. Assim, alguns municipios da regido implementaram
projetos de requalificagdo de seus antigos patios ferroviarios, construindo pragas e parques nesses
espagos8. Cagador concluiu a requalificagcdo da area de seu antigo patio ferroviario em 2009, com a
construcao de um parque.

Segundo informagdes do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Cagador (IPPUC)
(2017), havia projetos para a area desde a década de 1980, que ndo se concretizaram. O parque foi
construido por meio de uma parceria publico-privada entre a prefeitura e empresas da cidade. A figura 4
mostra um totem, ja desgastado, no qual estdo indicadas as empresas e instituicbes parceiras na
realizacdo do projeto. Conforme a imagem, as mesmas foram divididas em “colaboradores ouro” e

‘colaboradores prata”, de acordo com a sua contribuig&o.

Figura 4: Totem erigido no parque para indicar as empresas e
_instituit;()es parceiras na realiza¢do do projeto.

| f

\

Fonte: Foto realizada pelo autor, julho de 2017.

8 Isso foi possibilitado pela concesséo de “termos de uso gratuito” desses terrenos pelo Ministério do Planejamento,
Orgcamento e Gestéo, através da superintendéncia da Secretaria de Patrimdnio da Unido (SPU) em Santa Catarina.
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O projeto incluiu diversos equipamentos no local, como pistas de caminhada, ciclovias,
playgrounds, quadras esportivas, academia ao ar livre, entre outros equipamentos de lazer e recreagéo.
As figuras 5 e 6 mostram imagens aéreas do local, antes e depois da requalificagao.

a Fonte: Adaptado de Prefeituraunicipal de Cagador, disponivel em Giesbrecht (2015).

Figura 6: Vista aérea do Parque Central José Rossi Adami em 2010.

v

Fonte: Adaptado de Rodrigo Ferlin (2010).
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Além de equipamentos recreativos, no parque também foram inseridos elementos memoriais.
Dois desses memoriais homenageiam falecidos empresarios da cidade. Um deles € dedicado a José
Rossi Adami, do ramo madeireiro e de papel, cujo nome foi dado ao parque (Parque Central José Rossi
Adami). O memorial é constituido por uma estatua do empresario e placas que contam a sua histéria e
contém homenagens de seus familiares, amigos e funcionarios. O outro memorial é o busto de José
Kurtz, outro falecido empresario do ramo madeireiro, que também foi politico da cidade (CACADOR
ONLINE, 2009, 2010).

A figura 7 mostra uma imagem de satélite, atual, da area do parque e seu entorno. Nela estao

localizados a ferrovia e os elementos do patriménio ferroviario, entre outros.

Figura 7: Imagem de satelite

BUSTOU'GSE>
. 3

do centro de Cagador.

AREA'DE.EXPANSAO

« .DQPARQUE
SCENTRARJ'RA. o <
(PAR’QUEQLINEAR).\ b~

A figura 7 também mostra uma area destacada em lilas para onde esta prevista a primeira fase
da expans&o do Parque Central com a criagdo de um parque linear. Conforme informagdes da Prefeitura
Municipal de Cagador divulgadas no final de 2017, ha um projeto de expansao do Parque Central nas
dire¢des norte e sul. A proposta é fazer um parque linear margeando o Rio do Peixe. A primeira fase
sera implementada na diregdo norte, além de mais equipamentos esportivos, de recreacao e lazer, o
projeto prevé a reutilizagdo dos trilhos com a implementacdo de um bonde urbano, como opgdo de
transporte, e a “revitalizacdo” de uma ponte ferroviaria no bairro Gioppo. No material de divulgagéo feito

pela prefeitura, o “Resgate histoérico e cultural” é colocado como um dos eixos do projeto, no qual se
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propde dar novos usos e revitalizar os monumentos e edificacées existentes (DIARIO RIO DO PEIXE,
2017).

GENTRIFICAGAO - RETOMADA E HIGIENIZAGAO DO ESPAGO

A situagéo de abandono e descaso em relagao a area do antigo patio ferroviario da cidade foi
imposta ao poder local. Isso aconteceu devido a crise e posterior indefinigdo em relagdo ao destino do
patrimdnio ferroviario no contexto da privatizacdo da RFFSA na década de 1990. O abandono da area
manteve-se, posteriormente, pelo desinteresse da empresa que assumiu a concessao da ferrovia. Isso
favoreceu a ocupacgéo informal e a concentragdo de populagdes e atividades consideradas, muitas vezes,
indesejaveis por outros grupos, em especial aqueles de maior poder aquisitivo que habitam locais mais
valorizados economicamente, como o centro da cidade e areas proximas. Com o advento da Lei 11.483,
em 2007, e as discussOes acerca do destino dos bens da RFFSA na cidade em 2009, surgiu a
oportunidade de retomar o controle da area em que hoje esta o parque. Operou-se, assim, uma
higienizagdo do espago com a remocdo das pessoas que habitavam o local, incluindo antigos
trabalhadores da ferrovia que permaneceram em casas existentes, depois da sua desativagéo.

Para a realizacdo da primeira fase do atual projeto de expanséo do Parque Central, no sentido
norte, 125 familias que viviam junto aos trilhos foram removidas e transferidas para a periferia da cidade,
em julho de 2017 (DIARIO RIO DO PEIXE, 2017). A figura 8 mostra os escombros de algumas moradias

removidas nessa area.

~ Figura 8: chgl de implantagao da primeira fase do parque linear depois da remogao de moradias.

i .

Fonte: Foto realizada pIo autor, quho de 2017.
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A implementagéo do projeto beneficia, principalmente, o centro da cidade e areas proximas.
Apesar de ja possuir o parque central e mais duas pragas a menos de 200 metros dali®, o local recebera
ainda mais investimentos em equipamentos urbanos desse tipo. Essa agéo também acaba por promover
a elevacdo do preco da terra dessa area, que ja € bastante alto. A remogao das familias que residiam no
local também pode ter influéncia sobre a sua valorizagéo, ja que ocupagdes informais, em geral, sdo
vistas como fator de depreciacdo de areas urbanas pelo mercado imobiliario. Apesar de o programa de
destinagdo do patriménio da RFFSA ter como uma de suas prioridades a destinagdo dos imdveis da
extinta estatal para a implantagéo de projetos de provisao de habita¢do de interesse social (SPU, 2009),
néo ha noticias de que se tenha levantado essa possibilidade de uso em relagdo aos iméveis presentes
em Cagador.

Por outro lado, areas periféricas da cidade, como os bairros Martello e Bom Sucesso, carecem
de equipamentos comunitarios de esporte, lazer e recreagéo. Determinados locais dessas e outras areas
do municipio precisam, até mesmo, de infraestrutura basica, como rede de coleta e tratamento de esgoto
e pavimentagao. Fazer estes apontamentos néo significa dizer que dar novos usos as areas obsoletas
junto a ferrovia, criando areas verdes e de lazer, seja algo negativo. Entretanto, parece haver um
desequilibrio nos investimentos feitos nas diversas areas da cidade pelo poder publico. Acredita-se,
também, que a remocgado das ocupagdes informais da area central acaba por favorecer interesses de
atores como o mercado imobiliario.

Processos de gentrificagdo, remogdo e higienizagdo urbana motivam a reflexdo acerca da
relacdo entre o patrimdnio e 0 seu publico. Afinal, o processo afasta das areas historicas os seus antigos
habitantes, aqueles que carregam a meméria do lugar, os significados do patriménio. Desligado das
relacdes sociais das quais o patrimbnio surgiu, portanto, do grupo social para o qual o patriménio fazia
sentido, o patrimonio torna-se mero cenario diante dos novos ocupantes ou visitantes.

Nessa linha de pensamento, defende-se que a criagdo do parque ndo representou apenas a
dominagéo fisica, mas, também, uma “dominacdo simbdlica” do espago. A critica que se faz, nesse
sentido, se refere @ maneira como se propde narrar a memoria da cidade por meio de medidas
associadas ao projeto com os monumentos construidos no parque. O objetivo desses monumentos néo
é rememorar a ferrovia e valorizar o seu patriménio. Embora, no discurso de inauguragao do parque, 0
prefeito em exercicio na época tenha mencionado o fato de a cidade ter nascido naquele local, também
nao é a intengdo dos monumentos indicar a importéncia do local para a meméria da cidade (CACADOR

ONLINE, 2009). Embora esses memoriais, em parte, representem a industria madeireira, cujo

9 As pragas Concordia e Nossa Senhora Aparecida.
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desenvolvimento esteve intrinsecamente ligado a ferrovia, acredita-se que néo representam a identidade
e a memoria da populagéo cagadorense do modo democratico e mais abrangente.

O que se percebe, nessa atitude, é a imposi¢do de um modelo de narrativa que, acredita-se,
representa mais a visdo de um determinado grupo social, aquele que detém o poder econdmico e politico
na atualidade. A construcdo desses memoriais remete a historiografia positivista, modelo teérico-
metodoldgico em que a narrativa historica se baseia na exaltagéo de “grandes personagens” e seus
feitos. Essa pratica, considerada ultrapassada atualmente, esta ligada a uma visao elitista dos fatos que
desconsidera a sociedade global no processo historico (FALCON, 1997; VAINFAS, 1997). Assim, cré-se
que esses memoriais ndo representam de maneira inclusiva outros grupos que fazem parte da populagéo
da cidade, como, por exemplo, a massa dos trabalhadores da industria madeireira da cidade ou os
trabalhadores ferroviarios aposentados. Atores que, embora ndo pertencentes as classes mais
abastadas e poderosas da populagéo, foram igualmente importantes no processo histérico de formagéo

da cidade e tém suas memorias ligadas ao local objeto da requalificag&o.

CONSIDERAGOES FINAIS

Considerando essas questdes, 0 que se percebe € que embora o discurso relacionado a histéria,
ao patriménio e a meméria sejam usados para promover as intervencgdes feitas no local, na realidade,
sdo vistas poucas acdes efetivas no sentido de preservar o patriménio. Nao se tém noticias de propostas
de restauracédo ou agdes de protecdo legal direcionadas ao patriménio. O que se vé séo as chamadas
‘revitalizagdes”, intervengdes superficiais, por vezes com pouco critério que em alguns casos acaba, até
mesmo, descaracterizando as obras. Assim, nota-se certa indiferenca, no processo de requalificagéo
investigado, em relagéo ao patriménio ferroviario e a sua memaria. Conclui-se que a principal intengao,
por tras do projeto, parece ter sido a retomada do controle sobre o local do antigo patio ferroviario da
cidade.

Sobre as outras agdes relacionadas a memoria, a criagdo dos novos memoriais aqui abordados,
com base no pensamento de Bourdieu (1989), entende-se essa atitude como um ato de dominagao
simbdlica do espaco. Percebe-se que os grupos que detinham o poder de intervir no local, por meio da
requalificac@o, impuseram a sua produgao simbdlica ao restante do publico, visto que ndo houve uma
participacdo abrangente da sociedade no processo de intervengao. Acredita-se que, como fala Bourdieu
(1989), esses elementos contribuem para a integragdo do grupo dominante, visto que representam
aqueles que possuem poder econdmico e politico. Dessa maneira, eles também contribuem para fixar a

distingdo entre o grupo dominante e os demais, ja que esses atributos ndo condizem com a realidade da
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maioria da populagao. Assim, entende-se esse ato como uma tentativa de impor esses simbolos como
algo representativo da sociedade como um todo, 0 que, na realidade, ndo é verdadeiro.

Entretanto, como colocado por Till (2003), embora os grupos detentores do poder tenham maior
controle sobre o estabelecimento de elementos memoriais, eles ndo podem controlar o modo como esta
memoria € compreendida e interpretada pelos individuos e outros grupos sociais. Nesse sentido, estudar
a percepgdo do publico sobre lugares de carater historico-memorial mostra-se como algo importante,
pois estas informagbes podem ser Uteis na realizagao de futuros projetos de intervengdo nestas areas,
projetos que respeitem e valorizem o patrimonio € meméria do lugar. Contribui, também, na compreenséo
do modo como as pessoas pensam e se relacionam com o patrimoénio, informagGes importantes a serem

consideradas nas politicas de preservacao.
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